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8,04 Molor se Il)ﬂ béhu hlti - znaéné koufi - palivo”
z karburdloru pretéka : ;
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é oh-rétk'y, pi‘i pfesuﬁuti.-pééi{y

. 228
8,05 Motor pfili§ koufi . SR . 24
8,06 Svicky po spudténi a vysroubovani ;
~ jsou 1plné suché o .24
8,07 Svicky jsou piili§ vihké . GO W
8,08 Teply motor nenaskoéi, spousténi selhava . .24
8,09 Motor se pfi chodu zastavuje a stfili . . ., 24
8,10 Motor béZi na volnobéh, p¥i pfidani
plynu zhasne 24

-na_volnobéh, az do krajni polohy, se zastdvi . 24

-strili

8,12 Po delsi praci (na plny plyn) motor za chodu

.24

8,13 Za vlhkeho poéa:si nebo v zimé motor nenasko®i 25
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10,01 Pohled ze strany obsluhy.

10,02 Pohled na zadni stranu.

10,03 Pohled ze strany nati&eni.
10,04 Pohled na plynovou vyvévu,

10,05 Cerpadlo H 800, .
- 10,06 Rozdélovaci kohout.

OSVEDCENI O VYKONU A JAKOSTI
pieitosné motorové strikacky
PS 8 - CSN 38 9312.

R-L8

Vyrobni éislo: .,

1. Zkouska sani na sucho.

? odtlak
Cislo zkousky docileny po uplynuti 1 min.
m ¥. 8. m v. 8
‘ 1 2 B 3
/ £ Ty

II. Zkou$ka vykonu cerpadla.

Potet otadek Primér Pretlak Pritok
Cislo hiidele Cerpadla hubice
Zkouiky n/min. mm m v. s. Vmin,
1 2 3 4 5
- | 24 | 27 g7 £ %o

Docileny maximalni tlak pfi uzavienych vytlaénych ventilech
a'pFi nejvétich dosazitelnych otaékach hiidele terpadla

4‘;‘ S i TV 8,

Vys. Myto dnf; So. 7L £7-  (DVARNY NA HASIOI 7351771 .
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1.3 ZARUCNI PODMINKY.

10 -

" Vztahuji-se na celé zaFizeni dle technickych zarucnich pod-

minek ZPD 7 ode dne, kdy bylo zafizeni odeslano nebo ode-
brano z podniku. Zaruka konéi po uplynuti stanovené doby
i v pfipadé, Ze zafizeni v této dobé nebylo pouZito.

Za soulasti a pfistroje, které nevyrabime a do zafizeni na-
kupujeme, ru¢ime v rameci zdruky, kterou ndm poskytne
vyrobce,

Ze zaruky vyjimame soucasti podléhajici pfirozenému opotie-

beni, méfici a kontrolni pfistroje, sklenéné soulasti, veskeré .

tésnéni, isolace atp. RovnéZ neruéime za poskozeni zpliso-
bené vyssi moci. Neruéime také za jakékoliv Skody, které by
vznikly zakaznikovi vyfazenim zatfizeni z provozu.

V zaruéni dobé odstranime na vlastni néklad vSechny za-
vady, vzniklé prokazatelné, vadnym materidlem, chybnou

_ konstrukei, nebo vyrobni chybou. Zdkaznik je povinen zaslat

zafizeni k provedeni zarucnich oprav na svlj naklad do za-
vodu nadeho narodniho podniku, v némz bylo vyrobeno.

Provadime-li zairuéni prace u zékaznika, je povinen hradit

veskeré vylohy vzniklé cestou za {i¢elem opravy.

‘Vyménéné soucasti zistdvaji nasim majetkem.

Zaruka zanikd ihned, jakmile zdkaznik bez pfedchozi dohody
s ndmi proved! nebo da provést zmény & opravy na dodaném
zafizeni. Ucly za takové opravy a zmény nebudou uzndny.

Byla-li ujednana zaruka na uréity vykon, provadéji se zkous-

ky na ndklad zdkaznika., Nejsou pro nas zdvazné, byly-li
provedeny mimo zavod naSeho podniku a bez pfftomnosti
naseho zastupce. -

Zéruéni doba na provedené opravy v zaruce konci soucasné

.se zdruéni dobou celého zafizeni. ;
" Zaruka zanikd i v tom pfipadg, jestlize zdkaznik manipuluje

se zafizenim, aniZz by mél k tomu pdtfiéné znalosti.

TOVARNY NA HASICI ZARIZENI,
narodni podnik;
VYSOKE MYTO.

1,01

1,02

1,03

1,04

1,05

1,06

"POPIS PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY:

Sttikatka je vyrobena dle CSN 38 9322. Jeji vybaveni.je
uréeno CSN 38 9311,

MOTOR (obr. 10.01, 10.02, 10.03, 10.04, 10.05).

Typové oznaleni ,,SM-31". :

Je to dvoudoby, dvouvalcovy, fadovy motor, chlazeny vodou
pfimo z Cerpadla.

Jeho klikovy hiidel a ojnice jsou uloZeny ve valetkovych
a kuli¢kovych loziskach. . ¢

Spousténi motoru provadi se nataceci pakou 13.

TECHNICKA DATA MOTORU:

vrtani valcl 92 mm
zdvih valet . 85 mm
obsah valeil . 1.143 cnr®
pocet otacek 3.000/min.
vykon motoru 3l ks

palivo smés benzinu s olejem

POJMENOVAN{ JEDNOTLIVYCH CASTI MOTORU.
(obr. 10.01, 10.02, 10.03).

I nadrZz na palivo,

2 uzaviraci kohout,

3 karburator,

4 plynova vyvéva,

10 skfift nahonu magnetu,
11 vypustny kohout,

13 natadeci péaka,

24 zapalovaci svicky.

MAGNET. (obr. 10.08). :

Stikacka jest opatfena magnetem Pal. Dejle -pozor pfi
nataéeni na vypinaci packu, kterou se zapalovani zapind
nebo vypind — dle oznaeni. Nedoporutujeme neodborné
sefizovani predstihu (je jiZ ze zévodu sefizen), aby nena-
stdvalo zpétné otaéeni motoru. Pfi obraceném b&hu motoru
m4 stfikatka maly vykon. Smér todeni kontrolujte dle ozna-
¢eni na skiini rozvodu. '
ZAPALOVACI SVICKY. 24.

Pouzivaji se znadky PAL 175,

Zavit M 14X 1,25.

KARBURATOR. 3.
Typ JIKOV 30 LOH-0-33.
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Jeho sefizeni sleduje nejvyasl vykon pfi nejniZsi spotfebd

- paliva. Vlastni konstrukce je velmi jednoduch4, oSetfovéni

a Cidténi snadné. Hlavnif tryska je upravena na spodku plo-
vakové komory a uvoliiuje se kliéem O. K. 14. Plovak je pii-

. stupny po uvolnéni dvou Zroubft O. K. 10 na télese karbu-

1,07

1,08

1,09

1,10

1;12

12

ratoru a pe sejmuti vitka plovakové komory. Tryska pro
b&h na' prazdno je pfistupna svrchu, O. K. 8. Skriici klapka
se obsluhuje packou po pravé strané karburatoru.
Posunovanim 'packy smérem k motoru se Skrtici klapka
otevird (zvySuji se otdcky motoru).

Sefizeni 3krtici klapky je provedeno Sroubkem, zajisténym
zpruzmau ji? v tovarné, Jakakoliv manipulace s nim ome-
zuje spravny chod motoru na volnobéh.

TotéZ plali 1 o regulaénim Sroubku pro nastaveni bohatosti
smesi volnobéhu, ktery je umistén na spodku u pfipojova-

ciho hrdla. Karburator je opatien syhcem pro spoudténi

studeného motoru.
DEKOMPRESNI KOHOUTY.

SlouZi k odvzdu$néni spalovaciho prostoru. Jsou umistény
na hlavé valefl.

VYPUSTNE KOHOUTY. 11,
SlouZi k odvzduSnéni prostoru klikové skfiné a k vypoudténi

nahromadéného oleje. Jsou umistény v nejnizsi ¢asti klikové
skiiné. 1

NADRZ PALIVA. 1.
Celkovy obsah pfibliZne 26 litrii.

UZAVER HRDLA NADRZE. (obr 10.01).
Uzévér mé maly otvor, spojujici prostor vnitni s prostorern

vnéj$im, Otvor nesmi byt nikdy ucpén, aby nebyl zte-_

zovan prilok paliva do karburétoru.

UZAVIRACI KOHOUT. 2. (obr. 10.01).
Ve vypustném hrdle nadrie paliva je nadroubovan uzaviraci -

kohout, ktery prerusuje pfitok paliva do karburatoru. Je

opatfen hustym sitkem a sklenénym vi¢kem k zachyceni
-netistot. Pfi ucpani sitka lze vitko sl:jrnuut uvolnénim tfme-
" nu a sitko vyé&istit.

PLYNOVA VYVEVA. 4. (obr. 10.01,.10.02, 10.06, 10.05).

Vyvéva je upevnéna na hlavé véle. V ginnost.je uvadéna
pakou’5 rozdélovaciho kohoutu 30. Prostor vyvévy je spojen

1,13

1,14

1,15

117

1,18

trubkou s prostorem ¢erpadla. Pfi vysavani je pferudeno za-
palovani druhého valce a nespalena smés paliva a vzduchu
prochazi uzaviracim kuZelem pfes zpélny ventil 25 do vy-
savaciho zafizeni.

Zde se vylvori potrebn),r podtlak. Vnéjsim tlakem vzduchu
je voda hnana savicemi do Cerpadla. Pri vysavani se sou-
casné uzavird klapkou i vyfukovy otvor druhého valce. Nej-
vy$si dosazitelny podtlak plynové vyvévy je 8 m vodniho
sloupce (m v. s.).

CERPADLO. (obr. 10.01, 10.02, 10.06 a 10.07}.

Typové oznateni ,,H 800". '

Je dvoustupriové, vysokotlaké. Jeho obé&ind kola 39 jsou
naklinovana na silném hrideli 40 a staZena matici 46. flﬁ-
del je uloZen na saci strané v bronzovém loZisku a druhy
konec pfirubou pfipojen pfimo na setrvaénik.

TECHNICKA DATA CERPADLA , H 800”.
Dle CSN 38 9322.

POJMENOVANI JEDNOTLIVYCH CASTI CERPADLA:
5 paka rozdélovaciho 35 silo
kohoutu 36 plast ¢erpadla
6 mano-vacuometr 37 chladici komora
7 manometr 38 prevéadéci kotoud
12 vytlacny ventil -~ 39 obéiny kotoué
17 saci hrdlo 40 hridel cerpadla
19 vypoustéci zatka 41" matice ucpavky
30 rozdélovaci kohout 42 tésnéni ucpavky
31 {ésnici krouZek 43 tésnici kruh
32 talif ventilu 44 maznice loZiska
33 nalevka 45 loZisko”
34 zatka nélevky _ 46 matice obézného kotoute

UCPAVKA. (obr. 10.06).

Obepina hiidel a utésfiuje pfostor gerpadla. M4 5 tésnicich
krouzkii 42, Dotahuji se dle potreby ucpavkovym krouZkem
a ucpdvkovou maltici 41,

MANO—VACUOMETR. 6, ,

Udéavé podtlak na saci strané v m v. s. pfi sdni z volného
zdno;e nebo ndava tlak pfi sani z tlakoveho zdrole v m
s. (10m v. s. = 1 atp). =

MANOMETR T4
Udava pietlak na vytlaéne strané rovné: m v..s.

13



1,19 VYTLACNE VENTILY. 12. (obr. 10.06).

Ve vieteni vytlaéného ventilu jsou posuvné uloZeny. uzavi-
raci talife. Na sedla venlilii jsou pfitlaovany pruzinou.
Vretena venlilit prochézi tésnicimi krouzky 31.
ROZDELOVACI KOHOUT. 30. (obr. 10.06 a 10.07).

Je umistén mezi vytlaénymi ventily. Jeho pakou 5 se uvadi
v €innost vyvéva 4 a zapojuje chlazeni motoru.
ZAVODNOVACI NALEVKA. 33.

Nalevka je umisténa na sacim hrdle erpadla. PouZivd se
tehdy, neni-ii vyvéva schopna ginnosti. Qd3roubovanim zat-
ky 34 zaleje se cerpadlo a savice vodou.

VYPOUSTECI ZATKA. 19.
SlouZi k odvodnéni erpadla po skonéeni provozu.

NOSITKA. 8. (obr. 10.01).

Nositka tvofi ram k upevnéni motoru a Eerpadla a slouzi
k pfenaSeni stfikacky. Nositka maji vysouvatelné rukojeté 9.

PALIVO A MAZACI LATKY.

PALIVO.

Nadrz musi byt naplnéna' vidy palivem predepsané jakosti.
Palivem je smés benzinu s olejem. Pouziva se normalniho
benzinu, jako pro pohon automobili, ) :
Nalévani paliva do nadrie se provadi zésadné pies sito
nebo pfes vloZku z husté latky. Tim se zabrani vniknuti
jemnych necistot do nadrze. '

Benzin se misi s automobilnim olejem znatky DT. (Po do-.

bu zabéhu doporuéujeme olej D.). _

Olej kupujte jen v zaplombovanych konvicich s oznadenim
vyrobni firmy a jakosti oleje. Jeding tak méte zéruku, Ze
jste obdrZeli spravny olej, na némi spoiva spolehlivos!
a pohotovost siroje, 0

" PRIPRAVA PALIVA. . _ -

Misici nddoba musi byt pred pfipravou paliva Fadné vy¢is-
téna, Podle zkusenosli doporucujemte promichal olej nejdfi-
ve s menSim mnozstvim benzinu. -Teprve pak dolejeme zby-
vajici benzin a jesté jednou fadné promichame.

3 SPRAVNY 'SMESOVACI POMER S BENZINEM.-

U nového motoru, klery neni jeSté dostateéné zab&hnut, misi
se benzin s olejem v poméru 1:20, tj. jeden litr predepsa-

ného oleje s 20 litry benzinu. Po zabhu, {j. po 25 ai 30
provoznich hodinich, miiZe motor jiz pracovat na plny plyn.
Po iéto zébéhové dobé misime olej s benzinem v poméru
1:25, tj. na litr oleje 25 lilrit menzinu. Mendi nebo vétsi
mnozsivi oleje v benzinu zplsobuje poruchy motoru (za-
olejovani svicek apod.). Je proto nuiné pomér smési do-
driovat.

MAZANI MOTORU.

Motor maZeme automobilnim olejem DT ‘nebo jinym ole-
jem, doporucenym pro dvoutakini motory (viz katalog Iy
Benzinol str. 20), namichapym pfimo do benzinu.

Soukoli ndhonu magnetu je mazano olejem jako motor. Na-
1éva se do skfiné olvorem opalfenym &roubem &ervend ozna-
¢enym. Hladina olejové lazné se sleduje olvorem s kontrol-
niho $roubku, Cervené oznatencho, (u natigeciho. koletka).

MAZANI CERPADLA.

Cerpadlo maZeme mazacim tukem ,3" (viz katalog fy
Benzinel str. 46) tlakovou maznici na sacim hrdle.

Mazani rozd&lovaciho kohoutu se provadi nékolika kapkami
oleje vpraveného po slladeni obratle do télesa kohoutu.
Obratel vyvévy se po vyjmuti promaze smési loje a grafitu.

SPOUSTENI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY.

POKYNY PRO ZABEH.

Poiarni sbory si mohou dokonéiti zdbéh motoru pfi svych
pravidelnych evicenich, pfi nichi stroj nepracuje na plny
vykon, Téchlo prilezilosli vyuziji élenové sboru k nacvideni
spravné obsluhy. Nejlépe prospéje stroji, je-li obsluhovén
vidy tymZ ¢lenem, bud slrojmistrem nebo jeho zéstupcem.
Jedna a taZ oscba, ktera je zodpovédnia za stroj, vénuje
mu opravdu nejvélsi pédi. To se odrdzi i v jeho vykonu.
Pracuje velmi dobfe, takZe praklicky nedochédzi' k Ziddnym
poruchém, kieré jsou pfi poZéarech tak nevitané.

POKYNY PRO PRVNI SPOUSTENI. .

Po spusténi moloru se musi ihned nasat voda, aby se motor
fadné chladil. PFi dlouhém vysdvani je nebezpeci pfehfati
motoru a jeho pogkozeni nasatou chladici vodou. Dbejme
proto, aby bylo vidy Cerpadlo i saci zafizeni v bezvadném
pofadku. na _
POKYNY PRED SPOUSTENIM STUDENEHO 'MOTORU.
Po spusténi motoru musi se ihned naséat voda, aby se motor
nepfehial, proloZe neni chlazen, Po nasali vody udrZujte
motor po uréilou dobu v malyech obratkach. Nepracuje-li
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3,04

. 3,05

3,06

3,07

16

totiz motor deldi dobu, jsou treci plochy pistii a loZisek za- -

schlé nebo zbavené oleje ‘(olejového iilmu). Je proto nutné,

aby byl motor rddné promazan a.prohiat pfi nizkych obrat-

kach, neili bude piné zalizen. Tolo je zvlaste dilezité

v zimé. i

ODBER VODY. :

Nasdvana voda ma byt pokud moino Cistd, Tim se zabrani

ucpéni kandlu pro chlazeni motoru.

PRIPRAVA CERPADLA PRED SPOUSTENIM,

a) Na'saci hrdio se upevni savice se sacim koZem. Sroubeni
savice musi byt-Cisté, fadné klicem dotaZené.

b) Na vytlaény ventil se pfipoji hodice. Jejich spojky jsou
kli¢em Fadné zaklesnuty, .

c¢) Vytlaéné ventily jsou uzavfeny. Odvodiovaci zatka je
dobfe dotaZena.

d) Pika rozdélovaciho kohoutu se dda na oznaé. ,,Provoz 1",

¢) PfimaZe se loZisko hfidele na sacim viku Cerpadla.

PRIPRAVA. MOTORU PRED SPUSTENIM.

a) Nédrz paliva 1-musi byt naplnéna palivem.

b) Dekompresni kohouty, vypustné kohouty 11 a vypustny
kohout chladiciho plasté -motoru, vpravo pod karburato-
rem, jsou uzavieny. : -

¢) Spojovaci kabel od zapalovaci svitky druhého vilce mé
radny dotek s konlaktem na plynove vyvéve.

d). Piekontroluje se stav olejové lazné ve skiini ndhonu

magnetu uvolnénim . cervené oznaceného groubu. Olej:

musi vytékat!

e) Packa skrtici klapky zlslane v poloze ,,Zavieno™. (Vol-
‘nobeh). %, h

f) Packu sytice pfesuneme do polohy ,Otevieno”.

SPOUSTENI STUDENEHO MOTORU.

a) Nataceci.pika se nafidi tak, aby byla v zabgru s malym

~ ozubenym koleckem, kieré je nasazeno na hiideli motoru.
Nyni se motor asi 2kral proto¢i pfes mrtvou polohu
pistu, Pfi kazdém protoceni se vylkéd, aZ se 1plné za-
stavi a pak teprve se natdéi znova. Po spousténi motoru

 se nesmi paka vracel zpét. Zistane opfena.o narazku.

b) Pii natiéeni se zajisti nejvyhodn&j3i -poloha natifeci
paky (motor pruii), z niZ se pak prudkym trhnutim na-
{oél. Jakmile je motor natoleri, pfesuneme packu sytite

. do polohy ", zavieno” a soucasné packou skriict’ klapky

upravime otacky motoru.

C

¢) Na skiini rozvodu se zjisti, zda se motor otadi ve smeéru
sipky. U dvoudobych motorit se pfi spousténi casto sté-
va, ze motor naskoci v obriceném sméru,

d) Za provozu motoru se ponechd picka sytice v poloze
wzavieno”. ’ i

4, PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA V PROVOZU.
4,01 DODAVKA VODY. E:

a) Pika 5 rozvadéciho kohoutu se pfesune na oznadeni
»Vysavani’, naleZ se zvysi otacky moloru, Jakmile
manometr ukaze tlak, je &erpadlo zavodnéno.

b) Nato se pozvolna otevie néktery vytlaény ventil a voda
zaéne plnit pripojenou hadici.

¢) Packou &krtici klapky se soucasné sniZi obritky motoru.

d) Paka rozvadeéciho kohoutu se pak presune ihned do polo-

} h;,f oznaéené ,,Provoz 17, )

e) Pika rozdélovaciho kohoutu se premisti do polohy ,,Pro-
voz 11" (jen pii odbéru vody z volného vodniho zdroje).

f) Obratky motoru se sefidi podle poifebného vykonu.

PRECHODNE PRERUSENi DODAVKY VODY.

Pokud je nutné za provozu pierudit dodavku vody, nemusi
se molor docela zastavovat. Packou gkrtici klapky staci jen
snizit otacky tak, aby (lak na ¢erpadle zfistal asi 20 aZ
30 mv.s (2 — 3 atp.). Tim je umoZnéna cirkulace chladici
vody. ;

Vv gfipadé, #e by preruSeni {rvalo del3i dobu a voda. se
v derpadle ohfivala, pfepne se rozdélovaci kehout do polohy
Provoz 17. Chladici voda odiéka pak ven. .

4,03 PRECHODNE ZASTAVENI MOTORU.
Patkou $krtici klapky sniZi se otacky motoru az na volno-
béh (,Zavieno”) a vypne se zapalovani packou na magnetu.

4,84 PREPLAVENY MOTOR. '
Spatnou obsluhou pfi spousiéni miZe se molor pfeplavit,
takZe ho nelZe natocit, anebo se po-rozbéhnuli zasfavi.
Tenlo pfipad nasiane: :
pii dlouhodobém otevieni packy sytice, |
pfi netésnosti uzaviraci jehly karburétoru,
pii spusténi zahfitého motoru podle 3,07,

pfi dlouhém béhu naprizdno a nesefizeném karburdtoru.

SPOUSTENI PRI’.PLAVENEHb MOTORU. i
Uzaviraci kohout nadrze paliva se uzavfe. '

4,0

(]

-
5, o
o
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4,06

4,07

4,08

Kohouty na kiikové skiini se otevfou, aby z ni, vytekio pfe-
byleéné (preplavené) palivo (olej - benzin).

Dekompresni kohouty na hlavé vilefi se oteviou.

Packa skrtici klapky karburatoru se otevie.

Starlovaci pakou se motor asi 10 — 12krate protoéi, aby se
profoukl vzduchem. by

Potom se dekompresni kohouly na klikové skiini uzavfou.
Dal&i postup podle 3,07. (Spousténi studeného motoru).

AY kaigém piipadé se v8ak necha kohout nddrZe paliva uza-
vFen, jakmile motor pfejde do otacek, otevie se.

SPOUSTENI TEPLEHO MOTORU.

Packa skriici klapky karburatoru ziistane na oznaceni ,,Za- -

vieno” (tj. volnobéhu). Pfi spravném plivodnim sefizeni
naskoéi motor pfi prvnim trhnuti startovaci paky. JestliZe
nenaskoti, mirné se pootevie $krtici klapka karburatoru.
Je-li motor teply, nesmi se palivo nasat nékolikerym prota-
¢enim, jak tomu bylo u motoru studeného. Pfeplavil by se
a nenaskocil by. Stane-li se tak, je tfeba postupovat podle
4,04 a 4,05. Po spusténi zvysi se podle polfeby otacky a je-li
nasato (Cerpadlo zaplaveno), otevie se pozvolna néktery
vytlaény ventil. Pfekontroluje se chlazeni motoru.

ZASTAVENI MOTORU PO POZARU.

Motor zastavite lim zpiisobem, Ze uzaviete kohout nédrie
paliva. Tim se vysaje viechno palivo z karburatoru a usa-
zovani oleje po odpafeni lehéich frakei je tak znemoZnéno.
SPOUSTENI MOTORU V ZIME.

Picku sytice oteviete. Po naskoleni motoru pélku sytice
pozvolna uzavirdte. KdyZ je motor prohfaty, zaviete ji

_uplné.

4,09
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Dbejte, aby nebyl motor vystaven mrazu!

Pfipravte pozorné a spravné smés paliva (olej fadné pro-
michat). Skfifi ndhonu magnetu napliite zimnim olejem.
Stary olej vypusttel Cerstvé palivo z nastfikovaci konvitky

‘wvstiiknéte do valcil (otevienymi dekompresnimi kohouty).

Motor pii otevienych dekompresnich kohoutech vicekrat
proloéie a naslfiknuti opakujte!

Dekompresni kohouty uzaviete a molor "natotie! Zalne-li
motor zapalovati, vsifiknéie je$i& asi tfikrat palivo do vél-
cit, pak provedte natofeni motoru podle 3,06 a 3,07.
ODVODNENI CERPADLA A MOTORU.:

Po skonéeném provozu se musi ¢erpadlo i motor fadné od-
vodnit otevienim vypoustéci zatky a vypustného kohoutu

51

m
=

6,02

6,03

na motoru, aby se predeslo piipadnému poSkozeni stroje
zamrznutim. Po odvodnéni se nastfikne trochu oleje do
dekompresnich kohoutti, aby pisty motoru byly dobie pro-
mazany a siroj lak pfipraven pro pFisti potrebu.
PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA MIMO PROVOZ:
UDRZOVANI. ;

Stiika¢ka v nejlepiim pofdadku a pohotovosti je vdeobecnou
povinnosti strojmistra. [ peclivé sestavena sifikacka vyZadu-
je po urdilé dobé Fadného prohlédnuti viech soucdsti, které
se za provozu tepelnymi a mechanickymi vlivy uvolnuji
nebo stiikacku znecistuji.

Je prolo tfeba, aby obsluha byla svéfena spolehlivé a za-
cvitené osobé, aby v dobé& nirazu byl stroj fadné odvodnén,
aby bylo pfi téisich poruchach vyzadovano vysvétleni od
vyrobce,

POHOTOVOST MOTORU. 3 1
Kontrolni spousténi motoru na jeho pohotovost se provadi
tak, Ze alespoii jednou tydné se spusii ve zbrojnici na krat-
kou dobu bez vody za celem kontroly, je-li stroj v napros-
tém poradku a pohotovosti,

Aby se motor dobfe promazal, je nutno jednou aZ dvakrate
mésiéné pracovat se stfikackou u vody, aby se olejova
vrstva na tecich plochach motoru znovu obnovila. i
PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA V ZIME.
VSEOBECNE. i

Pfed mrazem se musi stfikacka zvlast peclivé oSetfit. Sa-
motné vypudténi vody z Cerpadla nestali, nebot' éasli maji
{izké mezery, mezi kierymi se tvofi povlak ledu. Ten zne-
moini otdéeni derpadla. i

Ochrana stfikaéky pfed mrazem se musi provést svédomité.
Postup je nasledujici:

ODVODNENI MOTORU.

Provede se otevienim vypustného kohoutu na bloku vélelt
(vedle karburaloru). - . R

ODVODNENI CERPADLA. :

Provede se po uvolnéni zatky, umisténé na ‘spodku Eerpad}a.
Pfi odvodnéni je nuiné &erpadlo odvzdudnit nadzvednutim
talifit vytlaénych ventilt nebo odsroubovinim vicka na sa-
cim hrdle. Po odvodnéni se spusti motor, aby voda odstfi-
kala z obéZnych kotoucii. Motor se nechd béZet asi 30 vle-

“fin. (Déle ne, motor neni chlazen)! Po zastaveni se jesté
" nechd odtéci voda. Nalo se pak wypoustéei zdtka naSrou-

buje zpét.,
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6,04 ZAZIMOVANI CERPADLA.

Provede se lihem na paleni, ke kterému ze pfimichat Cisty
strojni olej (konzervaéni cinek). -Potfebnym mnogstvim

~ jsou asi 4 litry lihu a ¥ litry oleje. Smés se naleje nalé-

. vacim hrdlem na sacim vicku do Cerpadla. Jeden z vytlag-
nych ventili se pfi tom otevie, aby smés dosahla horniho
okraje vnitfku éerpadla. TaliF ventily se soucasnd rukou
nadzvedne, aby mohl uniknout vzduch z Cerpadla.

Tim je cerpadlo naplnéno konzervaéni smesi a chranéno
dokonale pred mrazem. Takio ofelfena prenosna molorova

- stiikacka je schopna kdykoliv provozu -— bez piedehfivani.

7,01

7.02.

Konzervacni smés Ize pak vidy pred pouZitim stiikacky vy-
pustit do nadoby.

OSETROVANI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY.
UCPAVKA CERPADLA. -
Obepina hifdel Eerﬁadla a ulésfiuje vnitini prostor cerpadla
od prostoru, vnéj$iho, Sklada se z péti specidlnich krouzki
pro vysoké tlaky. Ty jsou ve spoji k sobé kolmo sefiznuty
a vzdjemné pootoeny tak, aby bylo zabranéno prolindni
vody. Ucpavka se pritahuje volng rukou (ne klicem). Voda
7z 'ni musi volné odkapavat, Tim je soucasné chlazena a
pfimazavana. Pevné dolaZen4 ucpavka se silné zahfiva a
pali. Tento stav se daliim dolahovanim jesté zhoriuje.
Takto znehodnocena ucpavka munge samoziejmeé poskodit i
hfidel. Je proto tieba dbdt uvedeného postupu pfi vyméné
‘ucpdvky na mislé.

TESNOST CERPADLA. ;

Aby. byla vidy zajiténa pohotovost stfikacky, je nutno
zv1a8té po dlouhé nefinnosti piezkousel tésnost’ Gerpadia.

. Postup:

Vytlaéné ventily se uzavfou.

Saci vitko se nasadi na saci hrdlo..

Spusti se motor a jeho béh se sefidi na Vysavani.

Pika rozvadéciho kohoutu se pfesune na oznaceni ,,Vysi-
vani', . P :

KdyZ manovacuometr ukaze 8 m v, sl, pfesune se rychle
do polohy ,Provoz 11", .

Motor se’ zastavi.

Ruticka manovacuometru nesmi klesaf, Klesd-li, je &erpadlo

" netésné. Odstranit pfiinu netasnosti,

7,03
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TESNEN[ HLAVY VALCU A VYFUKOVEHO POTRUBL
K utésnéni hlavy na valcich se pouZiva specialniho tésnéni,
Doporutujeme pfezkouseni, zda hlava valef je fadn& srouby

O

7,04

7,06

7,06

dotaZena. Matice Sroubfi dotahujte vidy kfizem, potinaje
stfednimi Srouby. _ ) )
Rovnéz neopomeiite pfitihnout matice Sroubit prirub vyiu-
kového potrubi.

CISTENI KARBURATORU. Iy
Znecisténi a ucpéni karburatoru se v prvé fads zamezi tim,
Ze se pfed kazdym zastavenim motoru uzavie kohout nadr-
Ze paliva a motor se necha dobéhnout. Tim se odsaje vie-
chno palivo 2z plovikové komory. [ pres toto opatfeni je -
nutno asi po 25 hodinich provozu vyéistit karburétor, De-
montaZ se provede tak, Ze se uvolni dva Srouby na horni
¢asti plovakové komory. Plovak se opatrné vyjme a poloii
na ¢isty hadfik.

Komora se vyéisti a proplachne benzinem. R
Tryska se jen profoukne vzduchem. Pak se oci&téné casti
zase sloZi. JeslliZe po sloZeni vytéka palivo z karburétoru
pfi ofevieném kohoutu nddrie paliva, nepostagi jej znovu
vytistit, nybrz je nutnéd odborna prohlidka. Sefizeni karbu-
ratoru je provedeno zdvodem! Jakékoliv jiné sefizovani ne-
ni dovaleno a vede k poruchén.

KONTROLA SVICEK. . T

Svicky se vySroubuji vhodnym klicem. Pod svidkou musi
byt neposkozeny (&snici krouZek. ]

Spravnd vzddlenost elekirod svicky je 04, — 0.'5 mm a
kontroluje se mérkou. Jazyéek mérky se musi dat t&sné-pro-
tdhnout. Mensi nebo vEisi vzdalenost zplisobuje ¥patné
spouiténi motoru. Svicky musi byt v hlave dostate¢ns zata-
zeny. Asi po 100 hodinich se vymériuji.

KONTROLA JISKRENI SVICEK. , .

Pfi kontrole jiskfeni musi byt kabel k vysroubované zapa-
lovaci svi€ce spravné pfipojen. Svitka se pridrii Sestihra-
nem na hlavé valce, PH protadeni motoru méd mezi elektro-
dami proskakovat silnd’ jiskra. Nejiskfi-li svicky, prohléd-
nou se kontakty pferudovafe u magnetu, nejsou-li znegis-
teny. Kladivko pferusovade se nadzvedne a zjisti se, neni-li
mezi kontakty olej nebo jind necistota. Cisténi se provede
kouskem papiru. Jsou-li’ konlakty opdleny (svétld mista),
musi se nékolikrat pFetahnout specidlnim pilnickem.
Jestlize ani po fomto zdsahu jiskra u svitky nepfeskodi,
kontroluje se zdvih pferugovace, Vzdélenost kontakti ma
byt 03 — 04 mm. Pfezkousi.se mérkou. Sprévnou vzdi-
lenost lze nastavit pfestavenim kontaktu, pojisténého mati-
ci. Pfezkousi se rovnéz, neni-li uvolnéno raménko pferuso-
vate zapalovéni, nebof {im by byl vznik jiskry znemoZnén.

w21



8.
8,01

Tovva'mou pl”'edepsa:}é a provedené nastaveni kontaktii pre-
rusovace a bodu pfedstihu musi byt bezpodminetné dodr-
zeno. Jakékoliv zmény sniZuji okamzitou pohotovost stroje.

PouZiva-li se syntetického benzinu, je tfeba svitku asi po

20 hodindch provozu vyjmout a oistit kontakty draténym
kartacken}' (je vl prislusensivi). Na svitkich ‘se usazuje
}_)_o;r}ak bilého prasku, ktery iakiéZ znemoZiiuje preskogeni
jiskry, 7

Pokud se s motorem pracuje jen kratsi dobu pi cvicenich
alp., usazuje se na zapalovacich svickich vice karbonu.
Svicka se tak nevypéli jako pFi trvalém provozu. Musi se
proto obZas vyjmout a kartakem dle potfeby proéistit. Pred
nasroubovanim sviéek zkontrolujte vzdalenost elekirod mér-
kou. Sefizeni na spravnou vzdélenost 0,4 — 0,5 mm pro-
vedte priklepnutim vhodnym néafadim.

PORUCHY PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY.,
Cerpadlo nefze zavodnit.

PRICINY:

8,02

Netésnost Cerpadla,
« povolena odvodnovaci zatka,

otevieny vytlaény ventil,

nedotaZena zdtka nalevky na sacim hrdle,
nelésné savice,

nedotazené Sroubeni,

saci kod neni (plné ponofen ve vodé,
netésnost v sacim kosi, ’
pfili$_velka saci vy3ka.

CERPADLO ZTRATI VODU,
PRICINY:

Cerpadlo nasalo vzduch,

* saci ko$ se vynofil z vody,

8,03

uvolnéné Sroubeni savic, .

saci vySka prekrofila dovolenou hranici, -
piekdZka v privodu vody do Cerpadla, porusena savice,
ucpani sactho hrdla nebo saciho ko3e negistotou z vody.

MOTOR NELZE SPUSTIT.

PRICINY:
Packa magnetu je v poloze
vypnuto,

_Pfivod paliva do karburd-

- toru je ucpén.

22

ODSTRANENI:
Pécku presunout do polo-
hy zapnuto.
Zkontrolovat, zda je nadrz
naplnéna, Odvzdus, otvor
v zavéru hrdla prodistit.

QO

Karburator je naplnén pa-
livem, avsak trysky jsou
ucpany.

Karburator je naplnén pa-
livem, dlouhym uskladné-
nim se palivo rozloZilo ne-
bo se odpafenim zménil
pOMET.

Na svickach motoru nepfe-
skakuji jiskry.

Velkd vzdalenost elektrod
sviéky. Elekirody se doty-
kaji, takZe se nelvofi jiskry.
Staré svicky, isolace po-
Skozena.

Kabely zapalovéni jsou po-
skozeny.,

Motor nezapéli, zapalovani
nefunguje. Vypinaci packa
magnetu vzpricena.

Na svickach jiskry nepfe-
skakuji. Zapal. nefunguje.
Isolovany kontaki pferufo-
vafe je probit ma kostru.
Probiti kontaktu vznika pfi
velké vzdalenosti elektrod
na-svickach.

Uzaviit pfitok paliva, ‘trys-
ky postupné vycistit a pak
znovu namontovat.

Vypustit palivo z nddrie,
vyplachnout a znovu napl-
nit spravnym palivem.

PrezkouSet svicky. Namon-
tovat nové.

Prekontrolovat vzdalenost
a sefidit dle mérky.
Svicku vydistit, prezkousel,
nevyhovuje-li, vymeénit.

Prekontrolovat a vyménit.

Prezkouset, zda se pédcka
lehce pohybuje a zda ne-
zplisobuje kratké spojeni.
V magnetu je voda. Pfe-
zkouset v odborné dilng.

Vymeénit poSkozeny kontakt.

Sefidit vzdalenost elektrod
svicky.

8,04 MOTOR SE PRI BEHU HLTI — ZNACNE KOURI —

PALIVO V KARBURATORU PRETEKA.

Plovék je zaseknut, pfici se.

" Plovék je netésny, je pro-

razen,

Tryska v karburatoru neni
Fadné dotaZena.

Nelésna uzaviraci jehla
plov. komory.

Otevieny sytic.

Piezkoudet, rozebrat kar-
burator.

Vyménit plovak.
Prekontrolovat, dotahnout.

Vydistit.
Syti¢ uzavfit.
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8,05

8,06

8,07

8,08

8,09

8,10

. PFilis bohatd smés, mnoho

'H]avru tryska je ,ucpéna.

MOTOR PRILIS KOURL.

Palivo pfilid bohaté na olej.
Nevhodny olej.
Modry a ccrny kour

Nadrz vypustit a naplnit
spravnym palwcm

SVICKY PO SPUSTENI A VYSROUBOVANI JSOU UPL-
NE SUCHE.

Zadné palivo, Doplnit nadrz palivem.

SVI(‘.KY JSOU PRiLlQ VLHKE.

PFili§ mnoho paliva. Motor odvzdudnit dle 4,05,
: Vycistit svicky dle 7,05 a

7,06. _
TEPLY MOTOR NENASKOCI, SPOUSTENI SELHAVA.
Odvzdugnit dle 4,05, viz
paliva. . 4,06.
MOTOR SE PRI CHODU' ZASTAVUJE A STRILL

Uepand tryska, viz 7,04

épatnfz pritok paliva. -

MOTOR BtZ[ NA VOLNOBEH, PRI PRIDANI PLYNU .

‘ZHASN E.
Trysku vyéistit

=)

: MOTOR BEZI NA VYSOKE OBRATKY, PRI PRESUNUTI
‘PACKY NA VOLNOBCH AZ DO KRAJNI POLOHY SE

ZASTAVI.

Ucpané® {ryska volnobéhu. -
Sefizovaci $roubek - volno-

Trysku vy(‘:i'stit.
: Sroubek sefidit.

i béhu Je nespravné nastaven

8,12
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PO DELSI PRACI (NA PLNY VYKON) MOTOR 7A
CHODU STRILI

Neapravne svicky, spatne‘

tepelné hodnoty _je pfedepséno.

PouZiti Sprévné svicky, jak

SKOCI.

P¥i znaéné vlhkosli neho
nizké teploté, srazi-li se pFi
zkomprimovani ve valci
vodni pary na kontakly
svitky, zpiisobi kratké spo-
jeni, takZe proud prochazi,
avlak svitka nejiskfi, ne-
zapaluje.

8,13 ZA VLHKEHO POCASI NEBO V' ZIME MOTOR NENA-

Vyjmout svicky, wvycistit,
henzinem oplachnout, zno-
vu nasadit a motor natodcit.
Tato zdvada miiZe se néko-
likrat opakovat.
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PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA PS 8 MOTOR SM 31

10,03 Pohled ze strany natédent. -

o

[' ) 10,05 Pohled na plynovou vyvévu.
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